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Circular  – Junio 2023. 

 

El Tribunal Supremo dicta sus primeras sentencias sobre el “cártel de 

fabricantes de camiones” fijando un mínimo de indemnización del 5% 

por sobrecoste en la compra, a la que añadir intereses desde la fecha de 

la compra del vehículo.  
 

Las sentencias también declaran inadmisible que el cártel no haya producido efectos 

como defendían las marcas y que en el caso de aportarse un informe pericial idóneo que 

acredite un daño superior al 5%, las indemnizaciones pueden elevarse por los tribunales. 

 

Madrid, 19 de junio de 2023. 

 

Estimado/a Sr/Sra.: 

 

Nos ponemos de nuevo en contacto con Vd., para informarle de que el pasado 12 de junio, 

el Tribunal Supremo ha resuelto sobre 15 recursos de casación e infracción procesal sobre 

sentencias relativas al cártel de fabricantes de camiones. 

 

El Gabinete Técnico de la Sala Civil del Tribunal Supremo ha publicado una breve 

comunicación al respecto que pueden descargar en este enlace: C.G.P.J - Noticias 

Judiciales (poderjudicial.es) 

 

Además de esta información, desde la PACC, quisiéramos poner el foco en determinados 

aspectos muy interesantes para todos los reclamantes de nuestra plataforma. 

 

Las sentencias dictadas reconocen indemnizaciones a titulares de vehículos que han 

presentado informes periciales no idóneos en los que no se acreditaba de modo científico 

y suficiente los daños sufridos. 

 

Ante ese escenario, el Tribunal Supremo ha considerado que podría fijar daño mínimo1 

provocado por el cártel de los fabricantes en un 5%, sin perjuicio de que este porcentaje 

pueda verse incrementado si el reclamante presenta un informe pericial que pruebe que 

la cuantía del daño es superior2. 

                                                                            
1 Toman como ejemplo la resolución de la Corte Suprema inglesa en el asunto Royal Mail/British Telecom, 

que consideró no posible la cuantificación exacta del daño y la fijó en un 5%. 
2 Para valorar el alcance del daño producido por el cártel (el sobreprecio pagado por el comprador final del 

camión) y fijar la indemnización adecuada, el Supremo considera que es relevante estimar lo que habría 

ocurrido de no haberse producido la práctica restrictiva de la competencia, lo que supone recrear un 

escenario hipotético (hipótesis contrafactual). Esta estimación sirve para determinar cuál habría sido el 

precio del camión en un escenario no cartelizado, cuya comparación con el precio efectivamente pagado 

daría como resultado el importe del sobreprecio causado por el cártel, que es precisamente uno de los 

sistemas empleados por el informe pericial de Nera Consulting para la PACC, que esperamos que sea 

ampliamente valorado por nuestros juzgados y tribunales, si bien, como esos extremos no han quedado 

probados por los informes periciales presentados por los perjudicados, que han sido objeto de las actuales 

sentencias, sus informes se han estimados inidóneos para realizar esta cuantificación y se les ha reconocido 

una cuantificación mínima del daño en un 5%. 

 

https://www.poderjudicial.es/cgpj/es/Poder-Judicial/Tribunal-Supremo/Noticias-Judiciales/El-Tribunal-Supremo-dicta-sentencia-en-quince-recursos-de-casacion-sobre-acciones-de-reclamacion-de-danos-por-el--cartel-de-camiones-
https://www.poderjudicial.es/cgpj/es/Poder-Judicial/Tribunal-Supremo/Noticias-Judiciales/El-Tribunal-Supremo-dicta-sentencia-en-quince-recursos-de-casacion-sobre-acciones-de-reclamacion-de-danos-por-el--cartel-de-camiones-
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El informe pericial econométrico elaborado por Nera Consulting para los miembros de la 

PACC está confeccionado según los métodos más avalados por la Guía de la Comisión 

Europea y soportado en miles de datos contrastados, lo que nos hace albergar optimismo 

ante su valoración por parte de los juzgados y tribunales ante los que estamos tramitando 

sus reclamaciones. 

 

Les recordamos que los porcentajes por sobrecostes que está reclamando por vía judicial 

la PACC son básicamente los siguientes3: 

 

 

.  

 

 

Las sentencias que hoy referimos del Tribunal Supremo, citan como referencia su anterior 

doctrina sobre el cártel del azúcar, pericial realizada en su día por expertos de Nera 

Consulting, que han participado en la elaboración del informe pericial de la PACC sobre 

los daños producidos por el cártel de camiones, cuya exhaustividad y rigor, como Vds. 

conocen, ha influido en la demora de la presentación de nuestras reclamaciones. 

Confiamos en que este esfuerzo obtenga ahora su merecida recompensa y se reconozcan 

por los tribunales los porcentajes de daños que dicho informe acredita. 

 

Estas 15 sentencias dictadas por el Tribunal Supremo han supuesto también un varapalo 

para los fabricantes frente a sus alegaciones de que el cártel no había tenido efectos en 

los precios, puesto que, además de dejar sentado que el cártel produjo daños, en todos los 

casos se desvirtúan los informes periciales presentados por los fabricantes por no realizar 

una cuantificación alternativa válida frente a la de los reclamantes.  

                                                                            
3 Salvo circunstancias particulares o excepcionales. 
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Asimismo, el Tribunal Supremo ha resuelto sobre otros aspectos del caso que facilitarán 

las reclamaciones ya en curso de los miembros de la PACC, al admitir los plazos de 

prescripción desde la fecha de publicación de la Decisión en el DOUE (abril de 2017), 

además de considerar que las filiales de las marcas en España tienen legitimación pasiva, 

pese a no ser destinatarias directas de la Decisión de la Comisión. De modo que esto 

refuerza toda la estrategia procesal de la PACC, mientras ha existido incertidumbre legal, 

efectuando los necesarios requerimientos a todas los fabricantes y filiales durante estos 

años manteniendo vivas cualquier posibilidad de acción para los miembros de la PACC. 

 

En cuanto a otros temas técnicos salvados por nuestro informe pericial, el Tribunal 

Supremo descarta el denominado passing on y que la concertación de precios haya sido 

sólo sobre precios de lista y no haya afectado a los precios de transferencia, así como que 

la aplicación de descuentos a la compra de los camiones pudiera impedir o reducir las 

reclamaciones por parte de los afectados. 

 

Como uno de los aspectos más importantes se destaca en cuanto a los intereses, que se 

devengan desde que se produjo el daño, es decir, en este caso desde que se adquirieron 

los vehículos, por considerarse una deuda de valor y no un mero interés por mora. 

 

En definitiva, tras la noticia de esta primera jurisprudencia, desde la PACC queremos 

transmitir la confianza a los transportistas adheridos a nuestra Plataforma, de que sus 

reclamaciones cuentan con los mejores estándares probatorios posibles a nivel europeo y 

que esperamos que sus acciones, ahora en trámite en los tribunales, consigan resarcirse 

del perjuicio económico que se les produjo en la compra de sus vehículos hace ya décadas, 

y  puedan ver reconocido el daño real incluso en mayores porcentajes a los declarados 

mínimos por el Tribunal Supremo en estas importantes sentencias. 

 

Reciban un cordial saludo. 
 

El Equipo de la PACC - Departamento Legal 

Plataforma Afectados por el Cártel de Fabricantes de Camiones 

 
 
Más información en: http://www.afectadoscartelcamiones.es 
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